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| KULJETUSKALUSTON VARUSTELU NAYTTAVILLA
AUKSILLA TAI TEIPPAUKSILLA SEKA TUNING- JA
HIFIKA TAUKS LLA ON POHJOISMAISSA ERITTAIN SUOSITTUA.
VAIKKA ESIMERKIKS| RAKKAAT NAAPURIMME RUOTSALAISET
HALLITSEVATKIN REKKOJEN KUSTOMOINNIN VARSIN HYVIN,
KENELLEKAAN TUSKIN TULEE SUURENA YLLATYKSENA SE
TIETO, ETTA SUOMIPOJAT VIEVAT ALAN NAYTTELYISSA
KUITENKIN PISTEET KOTIIN HIFISTAMISEN PUOLELLA.
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Auton grafiikat ovat Perttu Papusen kisialaa. Scania on kauttaaltaan
teipattuy, ja lisdksi teippipinnan paalle on vedetty kiiltava lakkaus.
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Yhteistybkumppanien nimet ovat hyvin esilld auton takaosassa seka sivuilla Scanian etuovien show-kaiuttimet sijaitsevat normaalimit-
taisen kuuntelijan paan korkeudella. Talld on huomattavan
suuri merkitys siihen miten kauas ja lujaa setti soi.
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Baseball-teema jatkuu lapi auton keulasta perélle saakka. My6s tuulilasin lapi!

ifirekkoja on esitelty AutoSoundis-
sa pariin otteeseen ennenkin. On ollut
enlaatuun panostavaa Kotkaa seké
show-meininkiin satsaavaa Skorpioni
kertaa otamme suurennuslasin alle Lohjan Ajo-
1dhdon Scanian, joka kiilaa tyylinsd puolesta kah-
den edelld mainitun védlimaastoon.

Lohjan Ajoldhté Oy:n omistaja Mika Puhak-
ka kertoo olleensa aina k bstunut musiikista
ja autohifistd, mutta mitdédn varsinaisia mainin-
a laitteistoja ei michen omista hen-
kildautoista ole koskaan 16ytynyt. Muutamaa
rekkaa sitd vastoin on rakenneltu kevyemmin jo
ennen tdtd nykyistd Yankees-teemaista Scani-
aa. Auton baseball-teema ei s a yll3
tyy jo firmankin nimestdkin vahva viittaus
pesdpallon suuntaan. "Harrastin nuorempana ja
vdhdn vanhempanakin aktiiv i
Kypsyttelin pitkdén ideaa siirtdd rakas laji tee-
mana autonrakenteluun, mutta lopulta laji pai-

apalloa.

vittyi kuitenkin pesiksestéd kansainvilisesti tun-
netumpaan baseballiin. Autolla kun on tarkoitus
kie paljon ulkomaiden niyttelyji ja pesipal-
lo on aikalailla pelkdstdéan Suomalainen urheilu-
muoto", valottaa auton omistaja teeman valintaa.

"Tdma G450 Scania ostettiin firmalle syksyl-
14 2016. Auto oli talven ajossa ja 2017 kevailla
se otettiin pois liikenteest alettiin rakentaa
tahdn muotoonsa. Alusta pitden oli selvilld mitd
autoon tultaisiin tekemédn, mutta talvea vasten
ei kannattanut alkaa rakentaa. Suomen talvi kun
on aika armoton ndille vehkeille", summaa Mika.
Mies kertoo ettd parilla edelliselldkin autolla tuli
kierrettyd jo alan ndyttelyjd, mutta pointti on kui-
tenkin se, ettd autot rakennetaan it
kaluiksi, ei ndyttelykoristeiksi. Tésté toki kertoo
omaa kieltddn myos se, ettd vaikka laite on korea

varten tyo-

aramelli, kertyy mittariin vuositasolla tyo-
kilometrejd hurjat 200 tuhatta.

Koko sisusta uusiksi

Scanian ohjaamo on laitettu kirjaimellisesti
uuteen uskoon lattiasta kattoon. Aivan kaikki
sisustan osat on modifioitu, minimissddn maa-
lattu tai verhoiltu uutta teemaa tukevaksi. "Aluk-
si kaikki purettiin peltipinnalle ja suoritettiin
vaimennus STP:n mattojen kanssa. Black Gol-
dia kului viisi tdyttd bulkkipakettia. Sen jilkeen
kaikki paneelit ja istuimet ja muu irti l&htenyt
osa maalattiin tai verhoilutettiin. Mukaan lukien
ratti. Ideana oli ettd oikeasti joka ikinen nelio-
sentti ohjaamossa muokataan uusiksi", kuvailee
Mika huikean projektin vaiheita. an jot-
kut hallintalaitteiden osat ja katka

tetty alkuperdismallisina.

"Jani Paukku hoiteli suuren osan sisustan
maalaushommista, lisdksi hdn maalasi mm.
auton peilit", kertoo Mika. Scanian ulkokuori

tettiin sitd vastoin kynédruiskumaalausten
sijaan teippauttaa. Suurin syy tahédn oli aikatau-
lu. Papusen Perttu taiteili grafiikat, jotka sitten
tulostettiin teipeiksi ja liimattiin ympéri autoa.
Varsinaiseen teippaustyohon kului aikaa noin
viikon verran, kun vastaava setti maalattuna olisi
vienyt useamman kuukauden. Lopuksi teippauk-
sen péédlle vedettiin vield lakkaus, joten ulkondko
voi vihidn kauempaa katsottuna hamaété ja autoa
voisi hyvinkin luulla maalatuksi.

Monikayttoinen hifilaitteisto

Auton a4
tuun sai Jyrkén Juho. Ohjeistukseksi annettiin

entoiston suunnittelu- ja toteutusvas-

KUSKIT JA KULKINE

KUSKI

* Nimi Mika Puhakka

« lka 47 vuotta

« Paikkakunta Lohja

* Ammatti Kuljetusalan yrittaja

Pesapallo/baseball (nykyaan
lahinna seuraaminen),
koiran kanssa ulkoilu

Nelja Ruusua, Scorpions
Band of Brothers sarja

* Muut harrastukset

* Mielimusiikki
« Suosikkielokuvat

KULKINE

* Merkki Scania

* Malli G450 6x2*4

* Vuosimalli 2016

* Moottori 13.0-litrainen rivikutonen

« Viritykset Ei ole, vakiot 450
heppaa riittavat

* Alusta limajousitus

* Vanteet Milkoan kautta hankitut

uudet alumiinivanteet,
renkaat Kumholta
Konttilaitteet asennettu
jalkeenpain, Fogor
jalkalavakontti, varusteltu
Scanialla Lohjalla

* Muutokset

HIFIT

« Ohjelmaléahde Alpine INE-W997D

+ alypuhelin

2 x Massive Audio CORE-1
Etupaalle 4 x Massive Audio
Blade 1000.1, 2 x Blade
1000.4 ja Blade 2000.4.
Subbareille D8000

2 x Massive Audio LX4
koaksiaalit, joita ajetaan
aktiivisena diskantteja ja
keskiaania erikseen omilla
vahvistinkanavillaan

4 x Massive Audio

MC12ii midbassot, 2 x
MAG keskiaanet ja 2 x
CT6 luotidiskantit

4 x Massive Audio
Summo XL15

4connect Stage2 sarja
4connect Stage2 sarja
4connect Stage?2 sarja

4 x TE 077 Bosch 190 Ah

« Signaaliprossu
« Vahvistimet

« Pilarikaiuttimet

« Ovikaiuttimet

« Subwooferit

« Kaiutinkaapel.
« Signaalikaapel.
« Virtakaapelit

« Virtajarj.
KIITOKSET
Milcoa, Fokor, Konttilaitteet VAK, Kumho, Mika ja Tero
Sassi, Marttisen Pasi, Autoglym, Perttu Papunen, Mik-
ko Horko, Marko Taskinen, llpo Salomaa, Lasse Vant-
tinen, Stailaaja.com, JH-Sound, Massive Audio, Juho
Jyrkké, Marko Lénngren, Tapani Arokoski, Jani ja Tii-
na Paukku, oma porukka suurimpana muttei vahai-
simpana
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AUTOESITTELY

Verhoomo Garage 66:n
Kiril Vasiliev vaansi tyy-
likk&at ja teemaan istu-
vat pinnat Juhon taitei-
lemiin ovipaneeleihin.
Huomaa pienena yk-
sityiskohtana sinisella
langalla tehdyt tahdet!

Ohjaamosta l6ytyy kay-
tannossa kokonaan toi-
nen danentoistokattaus
a-pilareihin asennettu-
jen koaksiaalien muo-
dossa. Naissa kaiutti-
missa sekd diskanttia
ettd keskidanista ohja-
taan erillisilla vahvistin-
kanavilla.

se, ettd vaikka kokonaisuudesta haluttiinkin melko

ja asennuksesta ndyttivi, niin auton tyokayt-
to ei saa héiriintya hifilaitteiston olemassaolosta.
Téstd syystd esimerkiksi neljén 15" elementin sub-
barikoteloa muokattiin pariin kertaan uusiksi, silld
alunperin Juho ajatteli laittavansa elementit katon
takaosaan magneettipuolet alaspdin. Tama4 ei kui-
tenkaan tullut kyseeseen, silld kotelon alapuolella
on ohjaamon vuode, johon pi S
sanukkumaan, ilman ettd on vaarana ly6dd paansa
Summo XL15:n magneettiin. "Myds a-pilareihin
piti laittaa aluksi 6,5" kokoiset koaksiaalit, mutta
ne peittivdt turhan paljon nékyvyyttd. Vaihdoim-

44 mahtua tarvi

A Neljélle jareélle 15" Massive Audio Summolle tehty suljettu 240-litrai-

nen subbarikotelo sijaitsee ohjaamon takaosassa kattoon kiinnitettyna.

Alapuolelta I6ytyy kuskin vuode.

v Hytin sivusta avautuvien luukkujen takaa saadaan ndkymaa virtajar-

jestelman ja vahvistimien suuntaan.

me ne sitten pienempiin nelituumaisiin malleihin",
kertoo Juho.

Scaniasta 10ytyy tavallaan kaksi erillistd ddnen-
toistosettid. Oviin asennetut "demokaiuttimet" ovat
kédytossd ndyttelyissd, kun musiikkia halutaan tois-
taa pitkélle auton ulkopuolelle. Kun kuuntelupaik-
kana toimii kuljettajan penkki, otetaan kadyttoon
a-pilarien koaksiaalit, joiden kanssa voidaan kéyt-
tdd ovien midbassoja sekéd subbareita. Lahtokoh-
taisesti tdmé tuntuukin ihan jarkeviltd ajatuksel-
ta, silld molempien puolien toteuttaminen yhdella
kaiutinsijoittelulla on sangen haastavaa, tai oike-
astaan mahdotonta.

‘:r &{_.““&.__l i

Rekka haltuun

"En ollut tdtd ennen rakentanut yhtddn rekkaa, ja
pelkésin ettd tdstd tulee vaikea projekti, mutta ei se
sitten loppupeleissé niin vaikea ollutkaan. Siis noin
asennusteknisesti verrattuna henkiloautoon, muu-
ten haastetta toki riitti homman laajuuden vuoksi",
kertoo Juho. Rekan 24-voltin virtajirjestelma toi
tietysti omat pienet pohdintansa toteutuksen osalta,
mutta niistdkin selvittiin lopulta aika kivuttomas-
ti. Autosta 16ytyy erillinen 12-voltin sdahkdjar;
telmd hifisettid varten, joka helpotti suuresti lai
tevalintoja. 24-voltilla toimivia raskaan kaluston

v Auton ohjaamossa joka ikinen paikka on lapikéyty! Eihdn tuon-
ne meinaa uskaltaa edes astua ettei vaan kolhi mitaén. Jaksan aina

ihmetell3 sitd miten néilla vehkeilla ajetaan vuositasolla useampi
satatuhatta kilometria...




A Auton teippa-
uksien yksityis-
kohtia voi bon-
gailla vaikka tun-
nin. My®&s yhteis-
tyofirmat ovat
hyvin edustet-
tuina.

<« Toki kuskin
ruorikin sai paal-
leen asiaankuu-
luvan teemava-
rin ja logon.

autohifilaitteitakin toki on olemassa, mutta selvis-
ti rajoitetummin.

Akkuvalinta kddntyi Boschin superjireiden ja
my0s fyysisesti sangen kookkaiden 190 Ah mal-
lien puoleen, silld toisin kuin useasti henkildau-

tokdytossd, nyt ei tila ollut ongelma. Akkujen
lataaminen tapahtuu ajossa invertterin kautta 25
Ampeerin laturin avulla. Parkissa voidaan kayt-
toon ottaa myos jaredmpi verkkovirtakdyttdinen
150 A laturi, josta ei paukku lopu vaikka settid
soiteltaisiin pidempddnkin jossain nidyttelytilan-
teessa.

Kahdella prossulla

Scanian hifisetissd on kaksi Massive Audion
CORE-1 DSP-prossua, joista toinen on kytketty
masteriksi ja toinen slaveksi. Signaali ldhtee soit-
timelta master-prosessorille, josta informaatio jat-
kaa matkaansa slavelle. Slave ohjaa ovikaiuttimien

vahvistimia, masterin kautta signaali menee taas
a-pilarien koaksiaaleja ohjaavalle paitteelle sekd
subbaripiitteelle. Ideana on se, ettd tdlla tavalla
voidaan hyvinkin monipuolisesti valita mitka kai-
uttimet ovat milloinkin kdy . Néyttelyissd soi-
vat ovet ja subbarit, ajossa sitten taas ovien keski-
ddnet ja luotidiskantit saadaan hiljaisiksi ja setti
toimii stereokuvan suhteen hyvin kuljettajan pai-
kalle. Erittdin fiksua!

A-pilarien kaiutinasennus on tehty niin, ettd
elementtien takana on pienet, tehokkaasti vanul-
la vaimennetut, alhaalta avonaiset kotelot. Juhon
mukaan tdmé ratkaisu tuntui toimivan soundin
osalta hyvin, joten kaiuttimille ei tehty umpinaisia
koteloita, joista olisi todennékdisesti tullut 1dhto-
kohtaisesti kuitenkin liian pienet. Koaksiaalikai-
utinasennuksen erikoisuus on myos se, ettd dis-
kantteja ja keskiddnisid ohjataan aktiivisesti omilla
vahvistinkanavillaan.

Ovet on toteutettu alkuperdisten ovipahvien

A Kirvesmies Jyrkka sovitti tahankin projektiin mu-
kaan pienen tipan répelémaalia. Luotidiskanttien
ohella se toinen asia mista allekirjoittanut ei aivan
hurmioidu, mutta se siita. :-)

paille sovitetulla vanerikehikolla, johon on veny-
tetty kan Téama on kovetettu hartsilla ja sen
jélkeen koko hoidon niskaan laminoitiin lasikuitua
ja komeus kuorrutettiin pakkelilla. Armottoman
hiontasavotan jéilkeen alta kuoriutui varsin sula-
valinjaiset ovipaneelit, huomioiden ettd kummas-
sakin ovessa kuitenkin on mm. kaksi 12" midbas-
soa. Diskantti ja keskidéni sijaitsevat samassa noin
parin litran suljetussa kotelossa, midbassoille on
kéyto
ovet eivit ndytd niin jareiltd mitéd ne oikeasti ov
Toki jos vastaava setuppi lyotdisiin kiinni henki
autoon, niin jo alkaisi ndyttdd vahin jyhkedmn
td. Rekan kookkaat mittasuhteet hieman him
vit. Ovipaneelien verhoilusta vastasi Garage 6
Kiril Vasiliev, joka onnistui toteuttamaan oviin
asiakkaan toiveesta jopa todella hienot siniselld
langalla valkoiselle pohjalle tikatut tdhtikuviot.
Ovien kohdalla pienté lisdhaastetta toi kaiutin-
kaapelien vetdminen. Ennen homman alkua ovi
en sisdpellit piti poistaa, jotta ldpivienteihin péds-
tiin kasiksi. Sen jalkeen todettiin ettei alkuperai-
siin ahtaisiin kumiletkuihin sovi endd yhtdén uut-
ta piuhaa, joten kaiuttimien johdotus vedettiinkin
kokonaan omina sukitettuina vetoinaan alkupe-
rdisten haitariletkujen alapuolelta. Juholta 16ytyi
auton asennuksista varsin kattavasti projektikuvia,
joten niiden kautta hommasta saa parhaan késityk-
sen. Pddtinkin liittdd niitd mukaan juttuun hiukan
reilumman annoksen, koska tallaisia asennuskoh-
teita ei ihan jatkuvasti tule vastaan.

4 koko oven sisdtilavuus. Voisi sanoa ettd

Subbarit ojennukseen

Scanian subbarikotelo ei s
selld yritykselld. Alunperin kotelon tekovastuun

nyt ihan ensimmai-

sai toinen kaveri, joka ajatteli asentaa siihen kak-
si 15" elementtid ja niiden viliin sdilytyslipaston.
Ei niin hifiorientoitunut rakentaja oli nikkaroinut
kotelon rungon 15 mm vanerista. Timé ainevah-

Keskikonsolista I6ytyy Alpinen 2-DIN soitin,
jossa on vain 1-DIN kokoluokan runko. Itse

konsoli on maalattu erittain hienosti.



Ohjaamon jakkarat saivat luonnollisestikin

niskaansa sinivalkoisen vérityksen.

vuus ei Juhon mielestd tulisi riittdimdan suunni-
telluille 15" Summoille - jotka muuten painavat
melkein 14 kiloa kappaleelta - joten boksia piti hie-
man vahvistaa.

"Otin kotelon mukaani kotiin ja latkin siithen
omassa tallissa aikalailla li
my0s kotelon toimintaperiaatetta niin ettd sdily-

vaneria. Muutin

Pakko myént&a ettd olen myds jossain maarin Yankees fani.

tystila heivattiin mékeen ja boksiin tehtiin reiét
neljélle 15" elementille, joille on suljettua yhteisti-
lavuutta noin 240 litraa. Kavi siind mielessd ehdot-
taa Mikalle ettd mitds jos laitetaan saman tien kah-
deksan subbaria, mutta péatettiin nyt tilld kertaa
tyytyd kuitenkin vain neljdédn. Kun se auton kiy-
tettdvyys kuitenkin painoi aika paljon vaakaku-

Parempi késitys vah-
vistin ja virtapuo-
lesta saadaan kun
ohjaamon vuode
kddnnetaan ylos ja
aletaan tutkia sen
alapuolista elamaa.
Speksitaulukosta
I6ytyy tarkemmat
nippelitiedot.

ja ei ohjaamon tilasta haluttu uhrata enem-
péd hifeille", muistelee Juho. Sen verran kumpi-
kin kaljupai kuitenkin paljastaa, ettd "seuraav
jaksossa" voidaan ehkéd kaikesta huolimatta ni
vahén reippaampi bassokattaus, silld talvea varten
on jo uusia suunnitelmia.

Pari kiireista kuukautta

Juho kertoo ettd

isesta vei viime kesdnd noin pari kuukautta, jon-

si suunnitteluun meni myos jonkin verran

aikaa. Suurena apuna ideoinnissa toimi Lonngre-

nin Marko. "Aina kun olin tekeméssé esimerkiksi

jotain kaiutinsuuntausta, ldhetin Markolle puhe-

limella kuvan suunnitelmasta. Sieltd tuli sitten

paluuviestind joko peukkua tai ohjeet etté ei aina-
kaan noin", naureskelee Juho.

inen osuutensa auton rakenta-

Auto saatiin osittaiseen iskuun jo elokuun
alkupuoliskolla, jolloin tekijdporukka paitti ottaa
pienen hengéhdystauon rakentamiseen ja ldhted
kdymadn Power Truck Show'ssa Hirméssa. "Tama
oli vain sellainen huvimatka, ensimmaiinen oikea
ndyttelyreissu tdlld autolla tehtiin Mantorppiin
Ruotsiin Nordic Trophyyn elokuun lopulla. Pal-
kintoja tuli paristakin eri luokasta, mutta ruotsa-
laisten mielestd Scanialle olisi pitdnyt vield li
si antaa sairaimpien stereoiden erikoispalkinto”,
kertovat Mika ja Juho, joista kumpikin oli reis
sa mukana. Ruotsalaiset rekanrakentajat kun eivit
joko satsaa hifipuoleen yhté paljon kuin muuhun
rakentamiseen, tai sitten hifiasennukset on tehty
aivan pdin seinié ja lopputulos ei soundien osalta
toimi. Ajolahdon autoa kdytiin kertoman mukaan
kuuntelemassa oikein suurella porukalla ja pda-
sddntoisesti kaikki olivat ihmeissddn, miten set-
ti voi soida noin lujaa ja lisdksi hyvin. Asioita on
selvéstikin tehty oikein.

Téaman haastattelun tekemisen jidlkeen autol-
la kdydédédn vield parissa isommassa tapahtumas-
sa, jonka vetdytyy ndyttelyiden osal-
ta talvilevolle. Loskan peittdessd maat ja mannut
Scaniaan tullaan tekemédén pienid paranteluja ja
muutoksia, ja ensi kaudella néyttelyjen - etenkin
isojen ulkomaisten sellaisten - kiertdmista tullaan
jatkamaan. Mikan mukaan auton elinkaari téssd

firmassa tulee nykyisilld vuosittaisilla ajomaarilla

olemaan arviolta 4-6 vuotta, joten aikaa harras-




Yksi ohjaamon hienouksista.

tamisellekin on vield hyvin. AutoSound toivot-
taa onnea ja menestystd, vaikka tuskin téllaisel-
la laitteella ainakaan onnea juurikaan tarvitaan,
menestyksen kun pitdisi olla aikalailla selvid. Sil-
loin kun on tdysin omaa luokkaansa, on mukavaa
kiertdd tapahtumia!

Kuunteluarvio

Otimme autosta totta kai myds soundimaistiaiset.
Ohjaamossa kuunneltaessa huomio meinaa viki-
inen sijaan kaikkeen mahdol-
liseen ympdrilld olevaan, silld yksityiskohtia on
tajuton madrd. Ehkd on parempi laittaa silmétkiin-
ni, jotta ympdristo ei hdiritse kuuntelua. Soundi
in dynaaminen ja basso

sinkin kiinnittya

on hyv ittoinen, mutta ei

silti varsinaisesti raskas tai ainakaan yhtaan tunk-
kainen. Kuuntelemme autoa nyt parkissa, uskoisin

Auton omistaja- ja rakenta-
jatiimi kavi viime elokuun
lopulla Ruotsin Mantorpissa
hammentédmassa lansinaa-

purin rekkaharrastajia hiu-
kan jareammall3 hifisetilla.

ettd ndilld saadoilla setti toimii ajossa varsin asial-
lisesti. Ohjaamon leveydesté johtuen stereokuval-
liset asiat ovat enemménkin sielldpéin kuin tarkas-
ti kohdallaan, mutta haastava tila huomioiden lop-
putulos on kuitenkin ihan hyva. Setin ylei
di on rasittama j on aina plussan a
asia. Subbaripddssd on voimaa, mutta ihan sellais-
ta fiilistd ei tule ettd neljd jaredd 15-tuumaista lii-
kuttaisi ilmaa péadn yldpuolella. Tai kenties tulee-
kin, silld ohjaamon malli yhdistettyné subbarien
sijaintiin ei tee oikeutta niiden potentiaalille.
Juho muuttaa hiukan sdétgja ja hyppddm-
me (kirjaimellisesti, ainakin allekirjoittanut tuli
kokemattomana ohjaamosta alas sellaisella askel-
lajilla, ettd ihme ettd omistan vield ehjan kame-
ran) pihan puolelle suorittamaan demokuuntelua.
Materiaalina toimii sekd reippaampi rock etté
vihin tiukempaa bassopotkua sisdltavé elektro-
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siikki. Auton ovikaiuttimien 4dni on
ddrimmadisen hyvin kontrolloitu ja dynamiik-
kaa riittdd. On jannad havaita miten paljon kai-
uttimien korkeus vaikuttaa toistoon. Sama setti
henkildauton ov
tin korkeudella maanpinnasta ei tuottaisi liki-
mainkaan vastaavaa elamysté, kuin kuuntelijan
péadnkorkeudella sijaitsevat elementit. Midbasson
potkun tarkkuus on ai uskomattoman hyva.
Herra Lonngrenin kddenjilki kuuluu soundissa,
aivan kuin kuuntelisi laadukasta PA-settid. Itse
en ole luotidiskanttien suurin ystdvd, mutta tés
séd kdytossd nekin toimivat ihan mukavasti. Yksi
iso oivallus on ollu ettd ovissa on vain yhdet
diskantit per puoli, ndin soundi on takuuvarmasti
laadukkaampi kuin siind tapauksessa, ettd luote-
ja olisi latkitty mukaan useampia. Vihemmén on
joskus enemmén.

ninen m

a muutaman kymmenen sen-
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TEIPPAUKSEN TOTEUTUS

<« Maallikko voisi kuvitella etta rekka-au-
ton teippaaminen olisi huomattavastikin
hankalampaa kuin henkiléauton, koska
monessa kohtaa joutuu kdyttamaan jakka-
raa tai tikkaita. Kuulemma ei kuitenkaan
ole (siis sellaiselle joka tietdaa mita tekee),
ainut vaan etta teipattavaa pinta-alaa on
hillittémasti enemman.

‘ 1

> Pelaajakuvat koristavat kuskinpuolen
ovea. Suunnittelusta vastasi monesta hie-
nosta projektista tuttu Perttu Papunen.

<<« Teema kantaa puskurista puskuriin,
tassa teippia asennetaan paikoilleen kuu-
mailmapuhaltimen avustuksella. Olen jos-
kus kokeillut ja arvostan niita jotka tédman
taiteenlajin hallitsevat.

« Vilillad on ahdastamuttahommaetenee...

%

A Projektin alussa auton ohjaamosta irrotet-
tiin kaikki mika irti saatiin. Jotta ovien sisélle
paasisi kasiksi, piti paalla oleva pelti irrottaa.
Scanian insind6ri on kaiutinsijoittelusta paa-
tellen ollut ESOL-miehia.

A Kaikki purettiin kunnes jéljella oli paljas peltipinta. A Kojelaudan ja keskikonsolin ta-
kaa paljastui kaapeli poikineen.

A Sitten paastetdan Juho irti ja vaimennus-  A» Asentajan mukaan Scanian hyttiin liimat-
matto alkaa asettua paikoilleen. tiin yhteensa viisi kokonaista bulkkipakettia

STP:n Black Gold butyylimattoa. Yhdessa pa-
ketissa on 4,5 neli6ta tavaraa.




AScanian oma virtajarjestelma on luonnollises-
tikin 24V, mutta hifisettia varten sinne asen-
nettiin erillinen 12-voltin jérjestelma. Valitut
akkumallit olivat isoja seké fyysisiltd mitoil-
taan ettd Ampeeritunneiltaan, mutta mikéas
siind kun talla kertaa tilaa piisaa.

OVIKAIUTINASEN

A Alkuperadinen ovipahvi (lue: muovi) sai kunni-
an toimia pohjana uudelle ovikaiutinpaneelille.

A Vanerikehikon paille pingotettiin kangas,
joka kostutellaan kauttaaltaan hartsilla. Tal-
13 muinaisella metodilla saadaan pohja sula-
valinjaisille muodoille. Toisin kuin jotkut sit-
keasti uskovat, sukkahousut eivat ole tassa
kadytossa paras kangasvalinta. Paras kangas
on sellainen, joka ei menetad muotoaan kas-
tuttuaan, eli toisin sanoen se ei saa olla mah-
dottoman venyvaa.

NUS

A Akkukoteloiden
osia maalauksessa...

A Itse asiassa pitdd myontaa ettd tassa kohtaa
kyseisen maalin kéyttd on hyvinkin perusteltua.

A Akut kiinnitettiin paikoilleen asiaankuulu-
villa osilla.

» Kansi paélle, omaiset ovat ndhneet. Ja pari
Blade-sarjan paatettakin 10ysi sijoituspaikan
samalla.

i

A Juho sahasi vanerista rinkulan kahdelle 12"
midbassolle.

A Kun tydauton oveen aletaan asentaa tal-
laista elementtiarsenaalia, on syytad varmis-
taa huolella ennen hartsidmpérin avaamista
ettd ne ylipaatdan sopivat paikoilleen, etta
ovi menee kiinni kun kaiuttimet ovat paikoil-
laan ja kolmantena etta kaiuttimet eivat hai-
ritse ohjaamossa oleilua. Check, check, check.
Homma jatkuu.

& IY Sl g ks

A Ja sitten vaan hartsia niskaan!

» Syntyneen rakennelman paalle laminoitiin
lisdvahvistukseksijokunen kerros lasikuitumat-
toa. Aijai, mikaan ei voita kunnollista tuoreen
lasikuidun tuoksua.




...jatkuu edelliselta sivulta.

A Taman jélkeen suurimmat séikeet ja "kndl- A Myés vilisovituksiaonsyytdtehddainakun A Jasen jélkeen onkin vuorossa jokaisen hifi-

lit" hiottiin pois koneellista voimaa apuna  touhutaan lasikuidun kanssa, se nimittdintup-  nikkarin lempityévaihe, eli pakkelointi. Ja hi-

kayttaen. paamuuttamaan muotoaankuivuttuaan. Riip-  ominen, etenkin se hiominen on hauskaa. Sita
puu toki paljon kayttopaikasta ja maarasta. kun ei voi koskaan tehda liian hyvin.

< Ja lisda pakkelia. Ja hiomista. ==

» Lopussa kiitos seisoo ja ovi-
paneelit ovat vastaverhoiltuina
valmiit asennettaviksi autoon!

/ Al | = | ! el i ot k%&“&: - :

A Ohjaamon "hifikaiuttimien" eli a-pilareihin A A Kun muodot on selvillad vetaistaan paille vahan lasikuitumattoa ja sen péaille pakkelia.
asennettujen laadukkaiden tuplajohdotetta-
vien koaksiaalien asennuspaikkojen luominen
|13hti liikkeelle samalla tavalla kuin ovikaiutti-
mienkin. Taas venytetdédn punaista vaatetta.

T

AP Sen jalkeen hiekkapaperi vinkuu ja pak-
keli pélisee, kun paneelit hiotaan maalaus-
kuntoon.

A Valmis tuote nayttaa talta. Aika hienot!

S <<Subbarikote-
loon piti aluksi
tullavain yksi ele-
mentti kompaan-
kin pa3han ja sai-
lytystilaa keskel-
le. Kun Juho paasi
" vauhtiin niin sai-
Y lytystilan tarve
vaheni ja basson
maéra kasvoi...




A Kotelon toimintaperiaate on suljettu ja sii- A Koteloon valm|stettu paksusta vanerista, jota on joissain kohdissa viahan useamp|k|n kerros
na asustaa nelja 15" kokoista Massive Audion  paallekkain. My®s sisdista tuentaa on kaytetty.
Summo-sarjan elementtia.

H_
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A Myés téssa kohtaa vilisovitus on paikal- A Kotelo valmiina kaikki paikat py6risteltyna
laan. Nyt selvisi my6s misté se kaiutinpanee-  ja verhoiluvalmiina.
lien kangas oli periisin...

» Paikalleen nosta-
mista vaille valmis
subbariboksi.
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