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Vulle Kovanen k||pa|I| viime vuonna tolsta kauttaan EMMA:ssa.
Tulokaskaudellaan 2018 Entry 3000€-luokassa kilpaillut ja sen voittanut,
mies palasi tutummalle alueelleen danenpaineen pariin. Tarina siita miten
Villen Peugeot 206 paatyilopulta finaaleihin Massive Audion laitteilla,

on sattumusten summa.

ari vuosikymmenti dﬁtohiﬁé harrastanut
Pnuori mies aloitti 15-vuotiaana JP “Jusu”

Kaatilan yllyttiméana ja opeilla harrasta-
maan katupopittelua. Samoilla jéljilld reilumman
bassotoiston parissa Villen harrastus jatkuikin aina
viime vuoteen asti. Ari-Pekka Tiilikaisen ja Lai-
neen Mikon pitkdaikaisen yllytyksen jalkeen Ville
lopulta 1dhti kilpailemaan EMMA:ssa. Kdyttoau-
tona toimineeseen Passattiin Ville asensi ensim-
méisen SQ-henkisen laitteistonsa. Ensimméinen
kilpailu oli Mikkelin osakilpailu, josta heltisi myos
ensimmiinen voitto. Finaaleissa kisakumppani
Punnan Matilla oli ongelmia prosessorin kanssa
ja eikd ndin saatu voitto tuntunut aivan ansaitulta.
Hieman saman vaikutelman Ville kertoo jdédneen
tastakin kaudesta, vaikka haluaakin korostaa ole-
vansa todella kiitollinen kaikille auttaneille.
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Mies kertoo haluavansa oppia ja tehdé asiat itse.
Tama patee myds EM-kisoihin valmistautumiseen.
P6s6 onkin haettu takaisin eteldstd ja rakentaminen
on juttua kirjoitettaessa jo hyvilld mallilla. Villel-
14 on onneksi mahdollisuus kayttda tyopaikan hal-
lia rakentamiseen ja mittailuun. LR Importin Mar-
ko Lonngren on toimittanut P6s66n uudet laitteet.
Vulcan-sarjan kahdeksan kilowatin péétteet on jo
asennettu uuden virtajarjestelmén kera. Myos etu-
pédn laitteisto on vaihtumassa kokonaan ja proses-
soriksi tulee Stetsomin STX2848 DSP.

Peugeotin tarinan alku

Villen rakas Taija-vaimo paitti ostaa uudemman
auton. Ylldttden vanhasta Peugeotista ei paétd hui-
maavaa hintaa lupailtu ja Villelld syntyi idea erilli-

Konkarikaksikko Viljamaan
Hartsa ja Lonkéan Make te-
kemassa Posélle viimeista
voitelua ennen tositoimiin
siirtymista kauden 2019 SM-
finaaleissa.

ESPL-mittaus alkamassa.
Paatuomari Kélli neuvotte-
lee Harton kanssa yksityis-
kohdista.



» P&son finaalisetti
heréatti paljon keskus-
telua. Yksi kymppi-
tuumainen element-
ti refleksikotelossa |
jossa on kymppituu-
mainen refleksiput-
ki, ja koko hoitoa oh-
jaa vaatimattomas-
ti 21-kilowattinen
Stetsomin monsteri-
paate.

sestd kisa-autosta ja luokan vaihdosta ESPL:n puo-
lelle. Vaikka Passatin viime kauden laitteilla oli-
kin mukava kuunnella musiikkia, niin bassoa olisi
kuulemma saanut tulla enemmankin. Tatd silmélld
pitden Ville osti Vikki Partalalta kaksi Alphardin
protobassoa, jotka Vikki oli hankkinut Puntoa var-
ten. Myos ESQL tuli mukaan kuvioihin, koska mat-
koilla olisi mukavampi kuunnella musiikkia eikd
vain tuulen suhinaa.

ESQL:n laitteet valittiin fiilispohjalta. Alphar-
din LW80A-midbassopari oli ollut kdytdssa jo Pas-
satissa. Kaksi paria niitd ja Alphardin keskiddnet
paatyivit kayttoon. Massive Audion CT-30 diskan-
teista oli kuulunut hyvéa palautetta. DD VO65:n
toistosta Ville ei pitdnyt, eivitka pitdneet tuomarit-
kaan. Ville paitti kokeilla kaapista I6ytyneitd Rain-
bow GL-W6-midbasoja keskidénind. Tdmé muutos
paransi toistoa paljon ja tdlla kokoonpanolla tulikin
kauden parhaat pisteet. Osakilpailuissa péditteind
toimivat nelja Ground Zero GZUA2225SQ:ta, yksi
jokaiselle dédnialueelle.

Kauden ensimmdinen kilpailu oli kauden
avauskilpailu Kajaanissa. Talloin luokkana oli
T2W. Kilpailussa Ville kuuli, ettd Euroopan mes-
tari Jesse Nikkinen olisi tekeméssd paluun T2W-
luokassa. Huhut Jessen tulevasta kalustosta olivat
sen verran levottomia, ettd siirtyminen pienem-
paédn luokkaan alkoi tuntumaan houkuttelevalta.
Villelld ei ollut omaa ddnenpainemittaria, joten
P6so kdvi Partalan hallilla mitattavana. Nailta kei-
koilta Ville tuli tutuksi Timo Hamalaiselle. Villel-
le oli melkoinen yllétys, kun Timo otti yhteyttd ja
kysyi mahdollista avuntarvetta. Tarjous oli helppo
hyviksyd. Kahdella bassolla paras luku ovet kiin-
ni oli 142 dB:n luokkaa ja Timon neuvoilla yhdel-
14 bassolla luku nousi nopeasti 143:n paremmalle
puolelle. Kuulin Timolta samoihin aikoihin ensim-
mdiset jutut jostain Kovasen Villestd. Alku vaikut-
ti sen verran lupaavalle, ettéd jdin mielenkiinnolla
odottelemaan tulevaa tuloskehitystd. Luvut para-
nivat kauden mittaan ja viimeisessa osakilpailussa
tulikin lukua ovet kiinni soitossa 146,22 dB.

Ongelmia

Finaalit oli Villen osalta taputeltu jo kevaalla, kun
perheen lomamatka oli varattu samalle ajankoh-
dalle. Tastd ja tulevasta leikkauksestaan johtuen
Ville ei juurikaan panostanut loppukauden raken-
teluun. Kaiken kruunuksi idkkdistd etupddn paat-
teistd hajosi kauden mittaan useampi. "Lomamat-
ka peruuntui tulevan perheenlisdyksen pyrkiessa
syntyméin ennenaikaisesti. Ladkari kielsi Taijan
lentdmisen liian riskialttiina”, kertoo mies itse.
Kisoista poissaolon syy vaihtui Taijan hyvinvoin-
nista huolehtimiseen, johon Ville halusi keskittya.
Villen omien sanojen mukaan seuraavat pari kuu-
kautta vietettiinkin sairaalaan ldhtdvalmiudessa.
Kuten usein eldmadssd, tilanne kdédntyi lopulta paa-
laelleen ja kuopus venytteli syntyméénséd yhdeksén
paivaa yli lasketun ajan.

Tampere kutsuu sittenkin

Muutos finaalisuunnitelmiin tuli, kun kysyin LR
Importin mielenkiintoa sponsoroida ja auttaa ahke-
raa rakentajaa. Hetken péhkdilyn tuloksena Mar-
ko Lonngren keksi, ettd tassdhén olisi oivallinen
tilaisuus saada auto edustamaan Massive Audiota
kevadn EM-kisoihin. Marko tuumasi, ettd hommaa
auto tdnne, niin laitetaan se soimaan. Timo valitti
viestin Villelle, joka himmaéstyi melkoisesti, mutta
oli heti valmis moiseen. Auton siirtoa haittasi Vil-
lelle suoritettu leikkaus ja siitd johtuva ajokielto.
Asia ratkesi, kun Joonatan Nuopponen ajoi P6son
Porvoon kupeeseen ja vei paluumatkalla Juha Kin-
nusen Xantian Keski-Suomeen LBC-finaaleihin
osallistumista karkkyméaan.

18 kiireista paivaa

Poson pajottaminen alkoi maanantaina 9. syyskuu-
ta. En ollut ehtinyt juurikaan perehtyd Poso6n mit-
tailemista ja suunnittelua lukuun ottamatta. Aikaa
EMMA-finaleihin oli vain 18 pdivéi, joista usea-
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A Ovien elementtisijoittelusta voi paatella
ajatuksen olleen muun kuin puhtaasti ESQL:n.
Ville oli suunnitellut siirtdvansa ainakin keski-
&ani- ja diskanttielementit ovien toiseen paa-
han. P&sé on niin pieni auto, etté diskantit ja
keskidanet ndkyvat ESQL-kuuntelupaikalle
néinkin sijoitettuna.
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A Villen nostokiellon vuoksi auton mukana tuli edellinen
akusto. Ne paatyivat ensimmaisend poistettavien listal-
le. Niiden virranantokyky ei olisi riittédnyt uuden laitteis-

ton teholle.

» Yksi monista testisoitoista mittareihin tallentuneena;
123,8 V kertaa 102,3 A tekee noin 12,5 kVA. Tama taitaa
olla luvun suhteen parhaasta soitosta, koska suurimmat
ndenndistehot olivat 16,5 kVA luokkaa. Kayt6ssa ollut
elementti osoitti paitsi kestévansa paljon sdhkoists te-

hoa my&s mekaanista vaarinkayttoa.

na kalenterini kertoi minun olevan aivan muualla
kuin Peugeotin vierelld. Ensimmaéisia toimenpitei-
td oli tyhjentédd autosta kaikki ylimaaraiset tavarat
ja tutustua ovien rakenteisiin. Vaimoni olikin jo
tutustunut vaikeakayttoisiin “ovenkahvoihin” siir-
tédessddn Posod. Onneksi olin ldhistolld padstamas-
sd héinet ulos autosta.

Ville oli kertonut elementtien olevan erillisissa
koteloissa, mutta en oikein tajunnut, miten se oli
mahdollista. Koputtelemalla ovet eivit kuulosta-
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A YinLong-kennot jaavéat lopullisessa asen-
nuksessa todella hyvin piiloon. Asennuskau-
luksessa on kennojen kokoiset upotukset ja
kennot puristetaan kaulusten viliin kaulusten
ja auton pohjan lapi menevillé kierretangoilla.
Kondensaattorimoduli on kiinnitetty pohjas-
taan auton pohjan lépi tulevilla pulteilla, joista
yhdesta nakyy hieman kuvassa.
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neet turhan tukevilta ja kartioita painelemalla kévi
ilmi, ettd jossain oli vuotoja. Oikean puolen ele-
menttien irrotus paljasti hieman erikoisen raken-
teen. Koko oven kokoinen nidkyvé pinta oli aino-
astaan verhoilukappale ja alla oli erillinen kotelo.
Kotelon yldosasta oli erotettu keskiddnelle erilli-
nen osasto, jota oli ilmeisesti pienennetty jossain
vaiheessa. Tarkempi tutkiskelu paljasti ohuen ja
varsin kuivaksi jadneen laminaatin, ei siis ihme,
ettd vuotoja oli. Kotelot olivat Villen ensimmaéi-

A Virtajarjestelma valmiina ja kaapelit kyt-
kettynd. Johdotus kiskoille on 70mm? tays-
kuparia. Stetsom EX2100EQ-paéatteelle meni
nelja 50mm? plussaa ja saman verran maita.
Jarjestelma on kokonaan auton jérjestelmés-
ta erotettu. Nain jélkikiteen tarkasteltuna
plus- ja miinus-kiskojen paikat olisi kannat-
tanut vaihtaa keskendén, niin johdotuksesta
olisi saanut tehtya siistimman.

set lasikuituty®t ja valitettavasti se nikyi jaljessa.
Kysyin Massiven wa-ryhmiéssd halukkaita leipo-
maan uusia ovia erilaisella elementtisijoittelulla tai
ainakin laminoimaan vanhoihin lisdd kuitua. Vali-
tettavasti kirvesmiesasentaja Juho Jyrkka oli kii-
reinen Toyotan kimpussa, eikd muitakaan haluk-
kaita 10ytynyt.

Ensimmainen arvaus koteloksi

Aloin rakentamaan uutta koteloa Vikin EM-vara-
bassona olleelle elementille. 40-litrainen kuutio
meinasi pddtyd vaarankdatiseksi, sen verran tiu-
kasti LBC oli vield mielessd. Onneksi sain Timon
avustuksella kopin Villen vihjeisti, ettd basso tyk-
kéa olla ihan vasemmalla... aivan, vasemmalla.
No visyneend ei ole ihan terdvimmillddn, joten
kddnsin kotelon ympéri ja aloin ihmetelld tarvetta
tehdé liudan koloja Poson sisépeltien muodoille.
On janni, miten koteloista tapaa tulla turhan isoja.
Testikoppa oli varustettu 8” Aeroportilla.
Joni Jukaraiselta tilatut 10” pddt varasin lopulli-
seen kisakoteloon. Jo ensimmadisess testissd P6so
osoittautui varsin mainioksi laitteeksi. Kotelo tosin
pomppi pois paikaltaan jokaisessa vedossa, joten
jouduin kiinnittdmaan sen parilla reikdnauhalla.
Ensimmdisen virimuutoksen jélkeen oli kasatta-
va osa sisustasta sekd oikean oven romut paikal-
leen. Tiesin puuttuvien komponenttien vaikutta-
van lukuun ja sotkevan tuloksia. Yhdessa tayskaa-
suvedossa refleksiputki irtosi teippauksesta ja kuu-
luneesta kuolon korahduksesta luulin elementin
siirtyneen tadltd ikuisuuteen. Thme kylld elementti
tuntui jadneen ehjaksi. Kaytin sen jopa irti kotelos-
ta asian varmistamiseksi. Tein ruuvikiinnitykset
refleksiputken péihin teippauksen lisaksi. Episo-
din jélkeisissd testeissd lukua vaikutti puuttuvan
jotenkin erikoisesti; pienemmillé tasoilla vdhem-
maén ja tdyskaasulla noin desibelin verran.
Yohdmarissd en pitkddn jaksanut selvitelld
vikaa vaan luovutin. Juuri ennen nukahtamista
mahdollinen syy juolahti mieleen. Mitddn mieli-
kuvaa elementin kiinniruuvaamisesta ei loytynyt.
Aamulla asia varmistui ja elementin kiinnityksen
jalkeen lukua ei endd puuttunut. Parin pdivén tes-
tailun jdlkeen oli aika tehdé varsinainen kisako-
telo. Tein siitd hieman aiempaa isomman, noin
50-litraisen. Purin my®os ldhes koko sisustan ulos
autosta. EMMA:n sddnnét eivit oikein hyvalla kat-



so irtonaisia kaapelinpditd ja ylamadriisid johto-
ja. Autossa meni niin tolkuton mééra johtoja, ettei
niistd saanut mitdan tolkkua.

Autoon tuli kokonaan uusi virtajarjestelma.
Jouduin tekemddn YinLongeille uudet kiinnitys-
kaulukset vanerista sekd uudet virtakiskot alusle-
vyineen. Tein kondensaattoripaketin asennusrei-
kiin kierteet ja pulttasin paketin paikoilleen auton
pohjan lépi

Kuin hiekka tiimalasissa

Parista pdivasté suuri osa kului 4SPL:n ongelmien
kanssa painiessa. Laskeskelin tarvittavaa rakente-
luaikaa ja Poso ndytti tasaisen vauhdin taulukolla
valmistuvan suunnilleen viikon mydhdssd, vaik-
ka ovikoteloiden muokkaamisesta luovuttaisiin.
Informoin Markoa muutamaan otteeseen asiasta
ja ehdottelin rinnakkaisprosessointia. Vasta finaa-
leita edeltdvdn viikon keskiviikkona Marko huo-
li auton riesakseen Hyvinkdélle. Ville kysyi sopi-
vasti auton edistymisestd ja ndppésin kuvan Poson
sisustasta. Puoli kuudelta otetussa kuvassa paljaana
paistava pohjapelti oli kuulemma aiheuttanut lievin
rytmihdirion. Paluuviesti oli kuitenkin positiivi-
nen: "Hyvinhén se ndyttdd edistyvan.” Todellisuu-
dessatilanne ei ollut aivan niin synkka kuin kuvas-
ta olisi voinut pédtelld. Kontissa oli sentddn akut,
kondensaattorit ja virtakiskot paikallaan. Marko
lahti viemddn minua takaisin subbarikoteloa maa-
laamaan. Avuksi tullut Patrik Madenpaa alkoi asen-
tamaan laitteita autoon.

Taistelua kylmassa ja kosteassa

Kotelon viimeistely harvinaisen kylmalld siilléd ei
ollut ihan ongelmatonta. Pakkelia piti lammittda
kuumailmapuhaltimella kovettumisen nopeutta-
miseksi ja silti hiottaessa poly tukki hiomapaperit.
Aiemmin helposti maalattavaksi todettu akryyli-
maali valui torkeén helposti ja muutenkin haastavan
refleksiputken ensimmaéisen maalaus meni piloille.
Jouduin hiomaan ja maalaamaan putken aamul-
la toiseen kertaan. Kotelon limmitys kuumailma-
puhaltimella ja maalin ldmmittdminen osoittautui
hyviksi konsteiksi ja toisella yritykselld putken maa-
laus onnistui kohtuullisesti. Rakentaminen lammit-
tamattomissa tiloissa on kesékelilld ihan ok, mutta
viimeistddn syksy laittaa toivomaan parempia tilo-
ja. Minun piti padstd ldhteméén heti aamulla Hyvin-
kiélle, mutta kotelon maali oli niin pehmeéd, ettd
jouduin viivdstamadn 1aht6d. Messuilla tarvittavi-

en tavaroiden pakkaamisen ja pdikkéreiden jalkeen
maali oli lopulta kuivunut riittavasti.

Viimeinen puristus

Hyvinkaélla Marko laittoi firman saunan lampia-
maiin ja kotelo kiikutettiin saman tien sinne kui-
vumaan. Ympadriinsd levidvd maalinhaju kertoi
idean tehokkuudesta. Marko oli raatanut asennus-
ten kanssa vuorokauden ympari. Vahvistimet joh-
dotuksineen olivat 16ytdneet paikkansa ja mind
padsin kasaamaan sisustaa. Marko otti tyon alle
oikean oven. Irralleen jddneet johdot piti kytked ja
samalla vaihtaa keskidénisiksi herkat ja hy va-ddni-
set Massive Audio FZ-6 sarjan midbassot. Oikean
puolen elementtejd irrottaecssaan Marko pani mer-
kille elementtien kyseenalaisen tiivistyksen. Sii-
td johtuen myds vasemman puolen elementit jou-
duttiin irrottamaan. Marko asensi uudet tiivisteet
ja lisdsi samalla koteloihin sopivasti vaimennus-
ta. Samassa yhteydessd Marko asensi keskidédni-
sille uudet paremmin hengittévét ritildt ja vaihtoi
samalla my6s midbassojen ritildt uusiin. Ideana oli
soittaa ESQL ilman subia. Isolla putkella noin 55
hertsiin viritetty refleksikotelo harvoin kuulostaa
kovinkaan hifille, ainakaan oikeilla subwoofertaa-
juuksilla. Villen autossa olleet Alphardin LW80A4-
midit sen sijaan ovat tunnettuja kyvystdén toistaa
matalia taajuuksia, joten idealle oli jarkevit perus-
teet olemassa.

Ovien valmistuttua Marko alkoi hakemaan
etupddn sddatdja kohdalleen. Ensimmadisend tuli
ilmi soittimen liian alhainen linjajdnnite. Vaikka
P-SIX:in herkkyys nostettiin maksimiin, ei kana-
via pystynyt ohjaamaan tdyteen tehoon. Kovin
vdhdinen dédnen madrd kdvi samalla ilmi. Erillis-
ten pédtteiden asentamista harkittiin ja todettiin
ajatus ajanpuutteen vuoksi tuhoon tuomituksi. Kel-
lo oli tdssd vaiheessa kipittdnyt jo myohdistd iltaa
osoittaviin lukemiin. Marko teki, mita oli tehtavis-
sé ja sddti jaot ja aikaviiveet kohdilleen kdyttden
vain vasenta puolta. Saadot kopioitiin oikealle ja
stereona kokeiltaessa ddni painottui voimakkaas-
ti vasempaan. Vasemmat midit liikkuivat silmin
ndhden enemmén. Tehtyjen mittausten mukaan
ero oli todellinen ja midbassoalueelta naytti puu-
tuvan useita desibelejd. Vianhaku sujui ylivdsy-
myksestd huolimatta yllattavan nopeasti ja syyksi
paljastui soittimen viallinen linjaldhto. Toki lisdd
aikaa kului soittimen irrotukseen ja johtosalaatin
kanssa taisteluun tarpeettomasti. Tamé linjaldh-
don vika olikin varmaan ainoa tarpeellinen infor-
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KUSKI JA KULKINE

KUSKI

* Nimi Ville Kovanen

« lka 35 vuotta

« Paikkakunta Laukaa

* Ammatti Metallimies

* Muut harrastukset  Perhe-elama

* Lempimusiikki Aivan kaikkea kirkkomusiikista
kirkonpolttoheviin

« Suosikkielokuvat Fast and Furious osat 1-99

KULKINE

« Merkki Peugeot

* Malli 206

« Parasta Luku ja melkein puolivuotta
leimaa jaljella

LAITTEISTO

TAMPEREELLA KAYTOSSA
« Soitin
* Vahvistimet

Pioneer P. 700BT
Helix P SI MK2
+ Director (jossa
sisédanrakennettu DSP),
Stetsom EX21000EQ

* Diskantit Ma: Audio CT30

* Keskiaanet Massive Audio FZ6

* Midbassot Alphard LW80A4

» Subwoofer 10” Massive Audio
Kevlar-kartiolla
YinLong 40 Ah kennot
+ 1500F Maxwell

* Akusto

TULOSSA

« Soitin

« Signaaliprossu
* Vahvistimet

Alpine CDE-178BT

Stetsom STX2848 DSP
Stetsom IR-280.4, 2 x
Stetsom Vulcan 8000 2 ohm
Massive Audio P65X

10” Massive Audio

YinLong 40 Ah kennot +
1500F Maxwell

« kaiuttimet
» Subwoofer
 Akusto

maatio, mitd auton mukana tulleesta saatekirjees-
té ei ilmennyt. Koska muuten olette saaneet auton
mukana saatekirjeen?

Seuraavana oli vuorossa kontin pohjalevyn
viimeistely. Tarkoituksena oli kayttda tavatto-
man muodikasta EMMA-huopaa. Aatamin van-
han Caliberin huoparullan siséltd vaan osoittautui
kovin vdhiiseksi. Vahvistimen asennuslevyn ver-
hoilu oli vienyt oman osansa ja loppu ei endé riit-
tanyt jarkevasti. Hetken miettimisen jalkeen Mar-
ko muisti kaiutinprojektista jdéneen Warnex-poly-
uretaanimaalin. Se olisi nopeasti kuivuvana juu-
ri sopivaa. Maali 10ytyi ylldttdvin nopeasti, telan
16ytaminen kesti huomattavasti pidempéén. Tuke-
van maalikerroksen levittdmisen jidlkeen pohjale-

A Talta kotelo naytti finaalia edeltdvana keskiviikkoiltana. Paklaus,
hionta ja maalaus venyi pitkalle yhén. Kylma vaikeutti niin paklausta
kuin maalaustakin merkittavasti.

A Taman kuva ottamisen jélkeen alkoi kahden vuorokauden hullu lop-
purutistus P6sén rakentamisessa. Kuvalla saikaytettiin kunnolla Ville,

joka oli aivan varma, ettei autoa olisi mitenk&an mahdollista saada ajois-
sa valmiiksi. Totuuden nimissa on sanottava, etta rakentajatkin olivat
samaa mieltd useampaan otteeseen.
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VIRTAJARJESTELMA

Ville Kovasen EMMA ESPL T-1W ja ESQL
Limited-luokan Peugeot on oivallinen es-
imerkki siita, mihin nykyaikainen virtajarjest-
elma kykenee. Valitsemalla kaytettavat
komponentit oikein on saatu vain alle 30
kiloa painava paketti, joka mahdollistaa yli
15 kW tehon ESPL:n ovet kiinni soitossa ja
5 kW ovet auki soitossa. Huiman virranan-
tokyvyn mahdollistavat 1500F:n kokoinen
paketti Maxwell superkondensaattoreita
ja 40 Ah:n Yinlong LTO akkukennot. Villen
kayttamien Maxwellien sisdinen vastus on
todella pieni ja ne kykenevat luovuttamaan
todella paljon virtaa. Ne. 1500 Faradin pa-
ketin kasaamiseen on kaytetty 18 kappal-
etta 3000 Faradin suuruista ja 2,7 voltin
jannitteenkestoista yksittdista kondensaat-
toria. Jannitteenkeston saamiseksi riittavan
korkeaksi kuusi kennoa on kytketty sarjaan.
Talléin jannitteenkestoksi tulee 16,2 volttia
ja kapasitanssiksi 500F. Kolme tallaista pa-
kettia on kytketty rinnan, jolloin kapasitans-
siksi tulee 1500 Faradia. Kondensaattorei-
hin varastoituva energiamaara on akkuihin
verrattuna pieni, mutta kondensaattorit
kykenevat luovuttamaan sisdltamansa en-
ergian erittdin nopeasti, eli antamaan het-
kellisesti todella paljon virtaa. Ovet auki
soitossa soitetaan taydella teholla vain
muutama sekunti. Talldin tarvittavasta vir-
rasta noin 1000 A tulee kondensaattor-
ista, akkujen osuuden ollessa noin 500 A.
Kondensaattorit kykenevat latautumaan
darimmadisen nopeasti, joten akut ehtivat
helposti tayttamadn kondensaattorit soitto-
jen valilla. Ovet auki soitettaessa ei pystyta
kayttamaan nain suurta tehoa. Talldin akut
kykenevat antamaan padosan tarvittavasta
virrasta, kondensaattorien antaessa virtaa
lahinna huippukohdissa.

Liuta erilaisia kondensaattoreita on testattu
AutoSoundissa, mutta ei koskaan yhtdan
lahellekaan nain isoa. Hieman perspektiivia
1500 Faradin kapasitanssin suuruudesta
antaa se, etta suurin AutoSoundin testeissa
vieraillut kondensaattori taitaa olla 33-Far-
adinen, useimpien olleen nimellisarvoltaan
noin yhden Faradin kokoisia. Testeissa su-
urin osa nykyisista kondensaattoreista on
osoittautunut lahes hyddyttomiksi. Syyna
on ollut niiden pieni kapasitanssi ja suuri
sisdinen vastus. Naista syista johtuen kon-
densaattoreiden kyky tasata jannitteen
vaihteluita on ollut hyvin rajallinen.
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vy paisi saunomaan kotelon seuraksi. Irrallisena pyériville Directorille ei pydrdmuotoisesta autos-
ta 10ytynyt tarpeeksi isoa suoraa asennuspintaa. Lopulta se asennettiin kulmaraudoilla hansikaslo-
keroon. Téssé kohtaa oli aika laittaa hetkeksi pillit pussiin. Sisusta oli kasassa eikd konttia voinut
kasata ennen maalien kuivumista. Kello oli kiiruhtanut jarkyttavin lahelle aamuherétystd. Onneksi
olin ottanut messukamppeet mukaan, niin pystyin jadméén firman sohvalle nukkumaan. Marko ldhti
kotiin torkahtamaan ja hakemaan samalla tavaroitaan.

Asennukset jatkuivat aamukahvin jdlkeen pohjalevyn ja subikotelon nostamisella autoon. Subin
johdot lyhennettiin, sukitettiin ja kytkettiin. Sen ihmeemmin hienostelematta kotelo pultattiin poh-
jalevyn ja auton pohjan ldpi. Selkénojan nostoyritys pédttyi epdmddrdiseen rusahdukseen ennen
lukkiintumista. Tarkastus paljasti subwoofervahvistimen liian pitkdn RCA-rungon jadvén kotelon
ja selké@nojan viliin. Marko totesi tilan liian ahtaaksi myds kulmasovitteelle ja muokkasi alkuperai-
sen liitimen kulmamalliseksi. Samassa savotassa myos kaiutinjohtoja joutui linjaamaan tiukemmal-
le mutkalle. Juhis pakkaili viimeisid tavaroita kuorkkiin ja muistutteli apuvoiman tarpeesta mes-
suosaston pystyttamisessd. ESPL-sdddot ja soittoharjoitukset hoituivat muutamalla vedolla. Subia
koetettiin my6s ESQL-kappaleilla ja todettiin, ettd antaa olla, yritetddn ehtid Tampereella tekemadn
saddot lopppuun. Vahemmain yllattavisti messuosaston pystyttdminen ja messuvéestd huolehtimi-
nen vei kaiken ajan perjantaina.

Lauantain pikatestit

Lauantaiaamuna lopulliset sdddot tehtiin ddrimmaéisen tieteellisesti subin kartion liikerataa katsellen.
Téhén oli tyytyminen tuomareiden taholta esitetyistd diskausuhkauksista johtuen. Kieltdmatta hallin
resonoinnit kertoivat, ettd ovet auki soitossa alettiin olemaan alueella. Turistina paikalla ollut Timo
Héamalainen kévi naureskellen kehumassa subin potkua. Valmistautumisen puutteellisuutta kuvaa se,
ettd Marko kévi valitsemassa ESQL:n vapaavalintaisen biisin Rautaman Timon auton levykokoel-
masta. Soittoharjoituksissa huomattiin hansikaslokero darimmadisen huonoksi paikaksi Directorille.
Lokero ei nimittdin ovikoteloista johtuen mahtunut aukeamaan ovi suljettuna ja ndin ollen subitason
sddto ei ollut mahdollista ovet kiinni soiton aikana.

Ongelmat eivit loppuneet tdhdn. My0s padte halusi prottailla kaikkein suurimmilla soittotasoil-
la. Nopealla pahkdilylld syyksi péételtiin hallin testipaikkaa korkeampi ldmpétila ja sen aiheutta-
ma virin nousu. Soittonuotti oli muutenkin hyvin ldhelld kotelon viritystaajuutta ja ilkedn matalaa
impedanssia. Prossun séétdihin ei endé haluttu koskea, vaan soittimen volalle katsottiin seké turval-
linen, ettd “riskilld menndédn” taso. Niilld oli eroa pari napsua, joiden eroa ei lahdetty selvittdmaan.
Syyni haluttomuuteen séétdjen muuttamiseen oli Helixin temppuilut sdéddettdessd. Saukonojan Jar-
kolta saadut paivitysohjeet eivit tdysin poistaneet epdloogista kdytostd. Yhteensopivuusongelma oli
mitd ilmeisemmin tietokoneesta johtuva, koska en myohemmin omalla ldppérilldni tormannyt ker-
taakaan samoihin ongelmiin. ESPL:n ovet auki soittoon ei tehty mitddn kikkailusdétojd, vain nor-
maalit suodot olivat kdytossa.

Pistemenetyksen uhka poistuu ja paiva paistaa risukasaan

Lauantaiaamun laittoi todella hereille Villen poissaolosta uhannut 10 pisteen menetys (auton esittely).
Poissaoloa ja sijaisen kdyttdmistd olisi pitdnyt anoa etukéteen. Onneksi yhtend padtuomarina toimi-
nut Jani Jokela nappasi kopin ongelmasta ja kutsui pddtuomarit koolle kasitteleméén asiaa. Tuomarit
paattivit, ettd mikali kaikki samojen luokkien kilpailijat hyvéksyisivit asian, ei pistevdhennysté tuo-
mittaisi. Kaikki kilpailijat antoivat armon kdydé oikeudesta ja kisaan paéstiin ilman pistevdhennyk-
sid. My0s asennusarvostelu antoi tdydet pisteet, jopa kehujen kera, joten meilld oli kasassa korkein
mahdollinen pistepotti. Soittovuoro oli Villen osakilpailupisteiden ansiosta viimeisen4, joten muiden

Stetsom EX21000EQ, ultimaattista voimaa kuten kuoressa kerrotaan.



tulokset olisivat tiedossa soiton aikana. Marko oli
saanut kunnian soittaa P6s6d (oli lyhyempéni n.
depan arvoinen) ja hoiti soittamisen satojen kisa-
suoritusten tuomalla varmuudella. Rehellisyyden
nimissd on sanottava, ettd tiukimpia puristuksia
ei tarvinnut yrittdd. Ovet kiinni soitettu 147,87 dB
ja ovet auki soitettu 138,31 dB riittivét voittoon.
ESQL:n painemittauksessa Marko soitti taktisesti
vain 135 dB ja polyt, joka riitti tdysiin pisteisiin.

ESQL-soitosta ei jadnyt paljon kerrottavaa jal-
kipolville. Asnen mari jii aivan riittimattomaksi.
Mukavasti paikalle kokoontunut oma messuseurue
varmisti hdlisemisellddn ddnen peittymistd ensim-
maisen kappaleen aikana. Tina Turnerin The Best
oli sekd hyvi ettd huono kappalevalinta. Se oli juu-
ri sellainen kappale, jolla laitteisto olisi tullut oike-
uksiinsa (varsinkin subi), mutta menevé kappale
suorastaan huusi lisdd danta.

Pohdintoja

ESPL onnistui ihan kohtuullisesti. Autoon tehtavat
muutosten testaamiset jdivét ajanpuutteen vuok-
si hyvin véhdisiksi, mutta onneksi auto oli Villen
jaljiltd hyvidssa kuosissa. Pitkdén arvottu ESQL:n
osallistuminen oli ensimmainen virhe. Siité ja ajan-
puutteesta johtuen tiimi teki seuraavan virheen ja
kayttoon valittiin HELIX P SIX DSP MK2. Syyna

valintaan oli vain yhden laitteen nopeampi asenta-
minen ja johdottaminen monen erillisen laitteen
sijaan. Laitteessa ei sindllddn ole mitddn vikaa,
mutta tdssd kayttotarkoituksessa sen huonot puolet
tai paremminkin tiettyjen ominaisuuksien huonot
puolet tulivat korostetusti esille. Erillisten paattei-
den suurempi teho ja varsinkin padtteiden erilliset
Gain-sdddot olisivat mahdollistaneet koko tehore-
servin kdyttdminen ESQL:n soittamisen suurem-
malla tasolla. Etupddn toisto jdi tuomarina toimi-
neen Jani Jokelan sanoin todella ujoksi. Yksi ongel-
ma oli vieras soitin, josta ei saatu ulos riittdvin
korkeaa linjajénnitetta.

Ratkaisu tdhdn ongelmaan selvisi vasta kisa-
suoritusten jalkeen ja neuvoja oli ESQL:n voittaja
Marko Hokkanen. Kiitos hénelle asiallisista neu-
voista. Tosin télld ei luultavasti olisi ollut riittd-
vdd vaikutusta pisteisiin. Vasta kisojen jilkeen
tehdyissa testeissd aloin 10ytdméadn oikeat asetuk-
set ja sain pédtteen koko tehon kdyttoon. Samal-
la huomasin, ettd matalilla taajuuksilla kamala-
ddninen subi potkii hyvin tarkasti ja sité olisi voi-
tu hyodyntda varsinkin ESQL:n vapaavalintaisel-
la kappaleella. Joka tapauksessa ESQL:n voitta-
ja teki kotilaksynsé ajoissa ja ansaitsi voittonsa.
EM:ssd ESQL:n ei endd osallistuta. Kompromis-
sejé ei haluta tehdd endd. Auto on Villen helldssd
huomassa ja lukua on jo 16ytynyt lisda.

TIETOA |

A Naihin kuviin ja tunnelmiin on aina muka-
vaa paattaa kisaviikonloppu.
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